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Technik ab

HILDESHEIM. Seine Suchmaschine hat Google
weltberiihmt gemacht. Nun will der US-Konzern
ein Auto auf den Markt bringen, das vollig selbst-
standig fahrt. Dabei setzt das Unternehmen gleich
doppelt auf Know-how aus Hildesheim: Der Elek-
tromotor kommt von Bosch am Hildesheimer
Wald, der Chef-Entwickler Sebastian Thrun hat an
der Uni Hildesheim studiert. /ha Seite 9

Das Google-Auto fahrt von
allein. Auf dem Dach ist kein
Blaulicht montiert, sondern ein
=+ Sensor, der die Umgebung ortet.
Foto: Google/dpa

Bosch-Technik in Googles Knutschkugel

Ehemaliger Hildesheimer Sebastian Thrun entwickelt als Projektleiter fiir Google ein Auto, das von allein fahrt

VON MARITA ZIMMERHOF

HILDESHEIM. Als Internet-Suchmaschine
in 124 verschiedenen Sprachen hat sich
das US-amerikanische Unternehmen
Google seit seinem Markteintritt 1998
weltweit einen Namen gemacht. Nun
will der Konzern mit einem selbstfahren-
den Auto MaBstdbe setzen: Vor wenigen
Tagen stellte er ein Zweisitzer-Mini-Mo-
bil vor — das es ohne Hildesheimer Zutun
so nicht gabe. Der Elektromotor kommt
von Bosch aus Hildesheim, und Google-
Chefentwickler Sebastian Thrun hat
einst an der Uni in Hildesheim studiert.
In seiner kompakten Bauweise sieht
das Google-Auto aus wie eine moderne
Variante der ,Knutschkugel” BMW Iset-
ta. Laut Google soll es sich bereits um
ein straBentaugliches Testfahrzeug han-
deln. Der 32 Kilogramm leichte E-Motor
wird im Hildesheimer Wald von der EM-
motive GmbH produziert, einem Anfang
2012 von Bosch und Daimler gegriinde-
ten Gemeinschaftsunternehmen. Die 70
Kilowatt (95 PS) starke Maschine aus
Stahl und Kupfer, die in einen Schulran-
zen passen konnte, wird bereits im Smart
Electric Drive sowie im Fiat 500E ver-
baut, der iiber Chrysler nur auf dem
amerikanischen Markt angeboten wird.
EM-motive beschaftigt derzeit mehr

als 200 Mitarbeiter. Uber Produktions-
zahlen macht Bosch keine Angaben. Al-
lerdings ist es kein Geheimnis, dass sich
die E-Mobilitdt am Markt noch schwer
tut, die Zahl der E-Autos auf
den StraBen hinter den Erwar-
tungen von Politik und Her-
stellern zurtickgeblieben ist.
Dennoch zeigt sich Bosch
lberzeugt, dass ihnen die Zu-
kunft gehort. Der Motor fir
Google kommt aus der laufen-
den Serie, ist keine spezielle
Entwicklung fiir die Amerika-
ner. Von Bosch in Reutlingen
stammen die Leistungselek-
tronik und der Radarsensor,
der vorn zwischen den Schein-
werfern platziert ist. ,Radar-
sensoren entwickelt Bosch seit
2000, ist mit zwei Millionen Einheiten
Weltmarktfiihrer”, heift es dazu aus dem
Unternehmen. Solche Sensoren, die bis
zu 250 Meter weit vorfithlen konnen,
braucht man fiir Brems-, Stau- und Spur-
halte-Assistenten. Um ein Auto véllig
autark zu steuern, reicht ein solcher Sen-
sor allein nicht aus. Er kann zwar Metall
orten, fir eine Linie auf der Strafe
brauchte man hingegen einen Videosen-
sor, der wiederum bei Dunkelheit hilflos
ware ... All diese Daten miissen in ei-

Prof. Dr. Sebastian
Thrun hat in Hil-
desheim studiert.

nem komplexen Verbund verarbeitet
werden. Zudem benétigte man zum Ab-
gleich der Strecke exaktes Kartenmate-
rial, das nicht nur auf ein, zwei Meter,
sondern wenige Zentimeter
genau ist. Frihestens im
ndchsten Jahrzehnt rechnet
Bosch mit Autos, die eigen-
standig tiber Autobahnen fah-
ren. Quirliger Innenstadtver-
kehr ware eine noch gréBSere
Herausforderung. Zudem
muss ein selbstfahrendes Auto
immer auch den Plan B an
Bord haben, denn es gibt ja
weder ein Lenkrad, noch Pe-
dale fiir Bremse und Gas.
Einer, der sich mit solcher
Thematik auskennt wie kaum
ein zweiter, ist der Projektlei-
ter von Google Driverless Car: Sebastian
Thrun (47), der von 1986 bis 1988 an der
Uni Hildesheim medizinische Informatik
und Betriebswirtschaft studiert hat. Nur
der Liebe wegen sei er nach dem Vordi-
plom nach Bonn gegangen. Als er 2007
einer Einladung seines alten Professors
Dr. Heinz-Wilhelm Alten folgte und in
einem brechend vollen Hoérsaal iber
kiinstliche Intelligenz sprach, fithlte sich
der gebtirtige Solinger wieder ,wie Zu
Hause". ,Eindrucksvoll und lehrreich”

seien die Vorlesungen gewesen, die
Ausbildung ,unendlich viel besser als in
Bonn", erinnerte sich Thrun, der da
schon ein international bekannter Wis-
senschaftler war. 1995 ging er als Post-
Doc in die USA, 2003 wurde er Professor
in Stanford, 2004 Leiter des Labors fiir
kiinstliche Intelligenz. Als die US-Mili-
tarforschungsbehorde 2005 einen Zwei-
Millionen-Dollar-Preis fiir ein selbstfah-
rendes Auto auslobte, fing Thrun Feuer.
.Ich hatte keine Forschungsgelder, kein
Auto, kein Team", sagte er im HAZ-Ge-
sprach. Mit seinen Studenten baute er
dennoch einen VW Touareg zum unbe-
mannten Fahrzeug um, steuerte ,Stan-
ley" in der Grand Challenge 140 Meilen
durch die Wiiste - und wurde Sieger.
2007 belegte sein Passat ,Junior” dabei
Platz zwei. 2011 lieB sich Thrun von
Lehrverpflichtungen entbinden, baute
die geheime Forschungsabteilung Goo-
gle X auf, die Google Glass und Google-
Street-View-Autos entwickelt hat und
jetzt Driverless Car. 2020 will Google das
Auto auf den Markt bringen. Ob Google
selbst produziert oder mit traditionellen
Herstellern kooperiert, ist laut Chris
Urmson, Chef des Autoprojekt, offen.
Eine US-Fachzeitschrift reihte Thrun
2012 unter die 100 einflussreichsten
Denker der Welt ein - auf Platz vier.



